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Samrad om oversiktsplan for Melleruds kommun Kopia tilt:
Banverket har tagit del av samradshandlingarn f6r ovanstaende drende och vill LAV L.Karlsson
framfora foljande synpunkter, . LDV J. Hansson
LST Vistra Gotalands Lén
Melleruds kommun har tagit fram ett forslag till Oversiktsplan. Banverket har Samhillsbyggnadsenheten
462 82 Vinersborg

yttrat sig tidigare i det inledande samrédet (2009-08-24). Vi noterar att en del
dndringar dr genomférda, en del kvarstar dock. Vi hiinvisar diirfor framst till de
synpunkter som framfdrdes da (se bilaga) och tar dven tillfillet i akt att
komplettera och fortydliga redan framférda synpunkter enligt nedan:

Diariet - avshut

— Karta 3.1, teckenforklaringen kompletteras forslagsvis med:
"Riksintresse jirnvig, ingen nybyggnation far ske inom 30 meter”.

— Redovisa jirnvigsstrickan Oxnered-Dals Rostock som reservat for
jamvig.

— Banverket vill understryka sin synpunkt att utbyggnaden av
Norgelinken inte bor std under rubriken Beslutade fordndringar.

Banverket ser fram emot att vara delaktig i den fortsatta planeringsprocessen.

Med vénliga halsningar

TR

Ulla-Stina Ingemarsson Kerstin Bostrém
Sektionschef Miljo- och samhillsplanerare

Handldggare:

Kerstin Bostrdm

Tel, 031-10 49 69
Mobil 0703-64 49 69
kerstin.bostrom@
banverket.se
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Stampgatan 34
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Tidigt samrdd om OP Mellerud Kopia til

Banverket har tagit de] av ett arbetsmaterial for oversiktsplan (OP) for LDV L, Johansson

Melleruds kommun i det inledande samradet, LAV L. Karlsson
LAK{Gn T. Magnusson

Banverket har via lansstyrelsen fitt samradshandlingarna rérande OP infor Lénsstyrelsen Viistra

Diariet - avslut

beredning av drendet, den 27 augusti 2009.
Jédrnviigen

Melleruds kommun korsas av Norge-/Vénerbanan, som delas i Skilebo mot Kil
och Kornsj8. Inom kommunen finns &ven Dal Vistra Vérmlands Jarnvig
DvvD).

Norge-/Vianerbanan ir av riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3
kap 8 §, vilket framgér av karta 3.1 i OP. Exploatering nira jirnviigen far inte
péaverka méjligheterna till drift, underhdll och framtida utveckling av
jamvigsanldggningen. Det éir alltid viktigt att kommunen i samband med
planléiggning av omriden néra jirnvigen beaktar huy jémvégsanliggningens
funktion och méjligheter till framtida utveckling kan tryggas.

Karta 3.1 som redovisar riksintressena bér dérfér kompletteras med forslagsvis
foljande text i teckenforklaringen “Riksiniresse jirnvig, ingen nybyggnation fir
ske inom 30 meter” (se vidare under rubriken Avstdnd till jéirnvig for mer
information).

Kollektivirafik

Banverket ser positivt pa att Melleruds kommun vill underlitia
pendlingsméjligheterna for kommuninvénarna och att det #r ett prioriterat
omrade i OP.

Banverket saknar dock kopplingen mellan den uttalade prioriteringen och det
som sedan beskrivs i planhandlingen gillande resandet i konumunen. En mer
utforlig beskrivning av nuvarande resandeforhillandena och kollektiva
pendlingsmdjligheter och vad som efterstrévas i framtiden skulle med fordel
tilliggas planhandlingen. Antalet resor i en kommun &r starkt sammankopplat
och beroende av var bostader och arbetsplatser #r lokaliserade

Vilka orter stéds av kollektivt resande? Hur planerar kommunen fér

transportforsdrjningen i de nya bebyggelssomradena? Hur méter

kollektivtrafiken upp och svarar mot behoven av transporter i Melleruds

kommun s&vil i befintliga som nya bebyggelseomriden?
Handl&ggare:
Kerstin Bostrém
Tel. 031-10 49 69
Mobil 0703-64 49 60
kerstin.bostrom@
banverket.se
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Generellt anser Banverket aft sambandet mellan bebyggelseutveckling och
transportfSrsrjning behtver behandlas mer ingéende i all &versiktsplanering,
Stiirre fokus bor Eiggas pa jarnviigen som en del i kollektivtrafikforsérjningen
samt de framtida méjligheter som jémviigstransportsystemet kan erbjuda.
Knutpunkter, bytespunkter och géng- och cykelnit bér pekas ut pa en strategisk
nivi. Transport{rsorjningen behdver ing som eit underlag for beslut om i
vilken ordning nya utbyggnadsomraden tas i ansprk och var fortétningar i
befintlig bebyggelse i forsta hand kan ske.

Godstransportférsirjning

Om det férekommer mél- och slutpunkter for jarmvagsgods i Mellernds
kommun kan det vara virt att belysa i OP,

Gang- och cykeltrafik

Att smidigt och sikert kunna ta sig till busshaflsplatser och jirmvégsstationer r
en viktig férutsiittning for ett vilfungerande kollektivirafiksystem. Gang- och
cykeltransporter 4r alltid en del av hela resan nér man anviinder kollektivtrafik.
Géng- och cykelniitet och eventuella planer pa utbyggnad bér dirfor beskrivas i
oPr,

Avstand till jirnvig

For att kunna genomfora effektivt underhall, ha utrymme for riddningsinsatser i
héndelse av olycka samt sikra utrymme for framtida utveckling av jirnviigen
bor ny bebyggelse normalt inte tillkomma inom 30 meter frin sparmitt, For
nédrmare information se gérna skriften *Sikra jimvégstransporter av farligt
gods” for ndrmare information, den finns tillginglig via hemsidan
www.banportalen.se, under fliken Sékerhet.

Buller ochﬂvibrationer

Vid planering av ny bebyggelse i nirheten av jirmvig ska risken for buller- och
vibrationsstorningar utredas. Om det fortsatta arbetet med OP resulterar i
utpekanden av omréden lmpliga for ny bebyggelse, ska hinsyn tas till foljande
information géllande riktvirden, buller- och vibrationer.

Varje plats &r unik och har sina speciella férutséttningar. Det handlar bl.a. om
hur terrdngen ser ut, geotekniska forhallanden och trafikeringen av jarnvigen.
Det forkommer att stringar kan upplevas flera hundra meter frén jarnviigen.

Riktvérden och information kring buller och vibrationer finns bland annat i
"Boverkets Allménna rad 2008:1 — Buller i planeringen” samt skrifien ”Buller
och vibrationer fidn sparburen linjetrafik, Riktlinjer och tilidimpning, dnr
§024235/5460", Den sistnéimnda finns tillginglig via Banverkets hemsida,
www.banverket.se, via Jirnvigen — Miljé — Buller och vibrationer — Ml och
riktlinjer.
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Det &r exploatérens ansvar att vid uppfirande av ny bebyggelse néra jirnvig
sdkerstilla att riktvirdena klaras.

Nir det giller bostéder #r riktviirdena for trafikbuller fSljande:

30 dB(A) ekvivalentnivi inomhus

45 dB(A) maximalnivd inomhus natietid (atrymmen f6r sémn och vila)
55 dB(A) ekvivalentniva utomhus '

70 dB(A) maximalnivé vid uteplats i anslutning till bostad

* & & 0

Riktvirden for vibrationer i rum for sémn och vila &r 0,4 mm/s samt 14 min/s?
RMS. Forekomst av 16sa jordlager kan vara en indikator pé att siirskild héinsyn
behdver tas avseende risken for vibrationsstérningar. Vibrationer némns inte
som en risk i OP, Banverket rekommenderar att OP kompletteras med
information om risken fér vibrationer.

Nuliige och framtida projekt

Redogorelsen for Vinerbanan #r helt korrekt p sidan 15 i planhandlingen,
Banverket vill dock informera och fortydliga foljande, Banverket planerar for
att utSka kapaciteten for godstrafik véster om Vinern. Btt firdigstillande av
Godstréket Vister om Vinern ger férutsitiningar att aviasta Vistra stantbanan
och Godsstriket genom Bergslagen. En del av utbyggnaden utgors av forstiarkt
kraftmatning pa stréickorna Kil-Oxnered inklusive forstirkning och utbyggnad
av omformarstationen utanfér Mellerud (Skricklan) under ar 2010.
Utbyggnaden innefattar dven forbéttringar pa striickan Stilldalen-Kil (nya
mdtestationer, hastighetsforhdjningar osv.).

Banverket vill &ven upplysa om att banan frin Mellerud till omformarstationen i
Skriicklan anviinds for transport av omformaraggregat som ska pi service. Infor
forstarkningen av omformarstationen, vid transport av nya och stérre aggregat,
kan det bli aktuellt med en tillfiilig avstdngning av rondellen i korsningen
Landsvigsgatan (E45) — Dalslandsgatan.

Banverkets utbyggnad av omformarstationen i Skriicklan innebir ocksé att
befintlig pAfart till gdng- och cykelviigen pd den gamla banvallen inte kan
nyttjas.

Under rubriken Beslutade foréndringar beskrivs planerna for Norgeliinken.
Rubriceringen for detta avsnitt dr nigot missvisande eftersom dessa
féréndringar inte 4r beslutade utan ér planer pi ling sikt.

Banverket vill understryka att Norgeldnken &r en mycket viktig strategisk del av
ett stort jirnvagssystem med omfattande framtida planer. Norgelénken #r en del
av jamvigskorridoren fr&n Oslo till Képenhamn {och vidare till Berlin} som
ocksa omfattas av den sk. Nordiska Triangeln (Oslo-Stockholm-Helsingfors-
Kdépenhamn).

OP redogér for de framtida planerna for Norgeliinkens genomfart i Melleruds
kommun avseende dubbelspér mellan Skilebol och Oxnered (i planen star det
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Trollhéttan men Oxnered éir en mer limplig benfimning), ny strickning under
Kroppefjéll samt triangelspari Skilebol,

I befintlig stréickning mellan Skilebol och Dals Rostock har Banverket forberett
fér dubbelspér, vilket bor framgd i kartmaterialet som ett reservat for jarnvig.
Dubbelspéret mellan Oxnered och Skilebo! bor ocksa redovisas som eit reservat
for jarnvig.

Kartmaterial
Féljande synpunkter har Banverket pa redovisat kartmaterial:

- Karta 3.1, teckenforklaringen kompletteras forslagsvis med:
“Riksintresse jarnviig, ingen nybyggnation fir ske inom 30 meter™.

- Banverket 6nskar att redovisningen av véig och jimvig skiljs at.

- Vig—och jarnvigsreservaten ska dtminstone redovisa i karta 5.2 och
med ovan ndmnda tilliigg (reservat fér dubbelspér Oxnered-Dals
Rostock).

- Karta 5.1 saknar titel.

- Karta 5.1 och 5.2 bér samordnas och en mer likartad redovisning #r
onskvird. Ar exempelvis #itort i karta 5.1 det samma som samlad
bebyggelse i karta 5.27 Motsvarar utpekade omréden for uthyggnad
enligt tidigare planering, omrdden for landsbygdsutveckling och évriga
omraden for bebyggelseutveckling i karta 5.1 planerat onéde i karta
5.2 7 Utifrdn befintligt kartmaterial har Banverket svért att avgdr vilka
nya bebyggelseomriden som berdrs av jirnvigen.

- Banverket ser. giirna att Karta 5.2 kompletteras med omriden for
vindkraft, sérskilt om underlaget finns att tiligs i framtagen
vindbrukplan.

Yindkraft

Uppf6rande av vindkraftverk kan paverka jirnvigen pa i huvudsak tre sétt, For
det forsta bor vid etablering av vindkraftverk avstandet mellan
jamvagsbank/kontaktledning och vindkraftverk var minst totalhdjden pa
vindkraftverket. Totalhjden innebér tornhéjden och halva rotorbladsdiametern.
Det innebir i praktiken att avstindet ska vara totalhdjden + 20 meter fiin
nérmsta spdrmitt. Avstindet ska dock alltid vara minst 50 meter.

Fér det andra kan vindkrafiverk paverka jamvigen radio- och
telekommunikationssystem, nigot som riskerar att péverka tagledningen och
drifien av jarnvégen. Banverkets master #r inte alltid beligna vid jéravigen och
eventuell inverkan pé radiotrafiken méste dirfor provas fran fall till fall. Alla
detaljplaner och bygglov som rér vindkraftverk med en totalhdjd Sver 50 meter
belégna inom 30 km fran jarnvig behover remitteras till Banverket for
granskning.
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For det tredje maste tillfartsvigar till platser for vindkraftverksetabiering viljas
med omsorg avseende var det ar impligt att passera jarnvigen pa eft
trafiksiikert sétt. Transporter av vindkraftverk kréiver ofta speciella fordon som
dr langa och liga. Sédana fordon kan ha svarigheter att passera exempelvis
plankorsningar p ett sikert sitt, exempelvis kan de riskera att fastna eller skada
delar av vigskyddsanliggningen (bommar, skyltar 0.s.v.).

Sammantaget

Banverket ser sérskilt positivt pA kommunens ambitioner aft underlatta
pendlingsméjligheterna i kommunen och tycker att det ir en mycket viktig fraga
att behandla i OP. Det behovs dock en forbitirad beskrivning av kommunens
stdllningstagande gillande nuvarande och framtida transportférsérjning och
kollektivtrafik i relation till andra transportslag och i relation till planerade
bebyggelseomriden.

Jarnvigens framtida utveckling i Mellerud &r sammankopplad med kommunens
planering f6r framtida markanvindningen. I samband med planldggning av
omréden néra jimvigen ir det alltid viktigt att kommunen beaktar hur
Jjérnvigsanliggningens funktion och mdjligheter till framtida utveckling kan
tryggas. I den fortsatta planeringen br kommunen beakta den information som
hér har ldmnats géllande exempelvis buller och vibrationer, avstind till jaimvig
och Banverkets planering for Norge-/Vinerbanan.

Banverket anser ocks att redovisning av jarnvégen i kartmaterialet behover
forbittras och att redovisningen av den framtida markanvindningen bor
tydliggoras i Sversiktsplanen.

Banverket Snskar att ovanstiende synpunkter arbetas in i oversiktsplanen och
ser fram emot att f4 vara delaktiga i den fortsatta planeringen,

Med vinliga hélsningar

Mf ﬁ/‘ ‘ {
MWl

Ulla-Stina Ingemarsson Kerstin Bostrém

Sektionschef Sambhille och Planering Milj6- och samhillsplanerare
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